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VYGHOD POTREBUJE RIESENIA, NIE SLUBY

Na vychode Slovenska Ziju statisice Sikovnych, kreativnych a pracovitych

vvvvvvvv

Vychodu sa dlhodobo neriesili a zanedbavali.

My v hnuti Obycajni ludia a nezévislé osobnosti sme presvedcenti, Ze aj
obyvatelia Presovského a Kosického kraja si zasluzia Zit lepsie. Chceme
presadzovat riesSenia, ktoré pomézu ludom na Vychode, aby nemuseli
odchédzat za pracou a aby ti, ktori tu pracuju ¢i podnikaju, dostali za svoju
namahu riadne zaplatené. Aby sa v pédohospodarstve nepodporovali
zbytocné a korupcné dotécie, ale aby stat pomahal financovat reélnu
polnohospodarsku produkciu a podporoval rozvoj vidieka.

V doprave nechceme davat prazdne dialnicné sluby, ale zamerat

sa na rieSenia vo verejnej osobnej doprave, skvalitnit cesty prvej triedy
a regionélne cesty, aby ludia zbytocne nestéli hodiny v zépchach.
Odstranenim kartelovych dohéd v sutaZiach a zlepsenim pripravy chceme
urychlit potrebnt dialhi¢nt vystavbu a zlepsit Zeleznice aj na vychode
krajiny. Slovensko sa neméze delit na bohaty Zapad a chudobny Vychod,
regiény sa musia rozvijat rovhomerne. Len tak budeme

uspesna a prosperujica krajina.

Veronika Remisova

predsednicka poslaneckého
klubo OLANO v NR SR
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Zivotna Uroveri sa vdaka ekonomickému rastu mierne
zvysila aj na vychode Slovenska. Rozdiely oproti
zadpadu, najmé Bratislave, su vsak stale obrovské.
Zivotna droveri najmenej rozvinutého Presovského
kraja dosahuje priblizne 75 % celoslovenského
priemeru, zhruba rovnako ako pred 20 rokmi.
Bratislavsky kraj za ten Cas stipol zo 198 % na 250 %
priemeru Slovenska.

Platy sd najnizsie

Podmienky na slusny Zivot st na Viychode najtazsie

a tamojsia ekonomika stéle nie je v poriadku. Svedci
o tom aj fakt, Ze az 12 z 18 najmenej rozvinutych
okresov Slovenska je v Presovskom a Kosickom kraji.
Platy na Vychode mierne stipaju, napriek tomu

st dlhodobo najnizsie v krajine. Vynimkou su iba
Kosice a blizke okolie. V Presovskom kraji stipla

od roku 2010 priemerna mzda z 594 € na 730 €.

V Banskobystrickom ¢i Nitrianskom kraji sa platy
pohybuji okolo 800 €, v Bratislavskom okolo 1200 €.

Nezamestnanost a exodus

Hoci je nezamestnanost na vychode krajiny vyrazne
nizsia ako v roku 2010, stéle je velmi vysoka a aj tu

je Vychod nelichotivym lidrom. Z nezamestnanosti
okolo 20 % sa dnes dostal na priblizne 11 %. V oboch
krajoch je dokopy bez prace vyse 85-tisic ludi -
takmer polovica z celkového poctu nezamestnanych
na Slovensku.

Désledkom je odchod ludi v produktivnom veku

z regiénu. Zo Slovakov, pracujtcich v zahranici
pochddza vyse stvrtina z PreSovského kraja, dalSich
16 % z Kosického. Celkovo ide o 67-tisic ludi,

a to Statistika zachytava iba tych, co pracuju

v zahraniéi do jedného roka. Celkovo méze byt ich
pocet aj dvojnasobny.

Priemerna mzda v jednotlivych krajoch SR (mesaéne v hrubom v eur)
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Moderator: Peter Kremsky, expert OLANO pre ekonomiku a podnikanie

Potvrdeni panelisti: Soria Gaborcakova, tiefiova ministerka prace, socialnych veci a rodiny, OLANO;
Marek Lavéak, vykonny riaditel startup centra Eastcubator; Peter Blaas, Business Development Director,
Antik Technology a Antik Telecom; Zita Plestinska, poslankyra Presovského samospravneho kraja
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Podpora prichodu investorov do regiénu, najméa
poskytovanim Statnych pozemkov a priestorov

v nevyuzitych priemyselnych parkoch a dariovymi
ulavami (iba pre malo rozvinuté regiény).

Podpora rozvoja firiem, poskytujtcich sluzby
a riesenia v infokomunikaénych technoldgiéch,
administrativnych a finanénych sluzbach

(napr. podpora rozvoja digitélnej a stavebnej
infrastruktdry, vzdelévania, jazykovej pripravy).

Zlepsenim podmienok pre malych podnikatelov
podporit rozvoj sluzieb, remesiel a drobnej vyroby
s cielom zlepsit samozamestnévanie v regiéne
(odbdranie byrokracie, jednoduchsi pristup

k verejnym obstaravaniam, eurofondom, boj proti
korupcii, ziednodusenie a sprehladnenie elektronickych
sluzieb na dstrednom portéli verejnej spravy).

Rozvoj socialneho podnikania najmé so zapojenim
socialne vylic¢eného obyvatelstva (pestovanie
ovocia a zeleniny, chov zvierat, drobné vyroba,
drobné stavebné sluzby, remesla).

Podporit skvalitnenie a praktické zameranie
vzdelavania najmé& na strednych skoléch, aby sa
absolventi dokézali okamZite zapojit do moderného
priemyslu 4.0 (robotika, umela inteligencia a pod.).
Zaviest praktické a Specifické vzdelavanie
nezamestnanych, ktoré ich pripravi na vstup na trh prace.

® Rozvoj vyskumu a vyvoja najmé v PreSove

a Kosiciach so zameranim na informaéné
technoldgie, strojérstvo a elektrotechniku
(investi¢né stimuly).

2Zvysit pritazlivost regiénu pre cestovny ruch
nielen v oblasti Tatier, ale aj Spisskej Magury,
Pienin, Cergova, Slanskych vrchov, Vihorlatu

¢i Bukovskych vrchov (vystavba cyklotrds, moznosti
kuapania, zabavnych centier, restauracii, kvalitného
ubytovania, atrakcii ako splavy, agroturistika,

golf, Sportoviskéd a podobne). Zlepsit propagaciu
regiénu v okolitych regiénoch Slovenska

aj v zahranici.

Oslobodenie od platenia odvodov pocas
urcitého obdobia zamestnavatelov, ktori zamestnaju
nizkokvalifikovanych a dlhodobo nezamestnanych.
Obdobie naviazat na mieru nezamestnanosti

v regiéne.

Zavedenie moznosti uchadzat sa o verejné
zakazky na nizkokvalifikované prace len pre firmy,
ktoré zamestnaju dlhodobo nezamestnanych.
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Napriek tomu, Ze sme prevazne vidiecka krajina,

v polhohospodarstve pracuje u nas len okolo

50-tisic ludi. Zaciatkom 90-tych rokov pritom sektor
zamestnaval az 200-tisic oséb. Pokles je désledkom
faktu, Ze polhohospodarske dotécie sa nevyuZivaji
na produktivnu cinnost, ale smeruju k Spekulantom.
Klticovym ukazovatelom pre zodpovednych, Zial,
nie je ucel poutzitia dotacii, ale miera ich vycerpania.

Zabudnuta sebestacnost

Hoci by aktivity vlady a ministerstva pédohospodarstva
mali smerovat' k zabezpeceniu relativnej potravinovej
sebestacnosti v rastlinej a Zivocisnej produkcii

a k vyssej zamestnanosti v sektore, opak je pravdou.
Pédohospodarstvo u nés uz takmer tri desatrocia
degraduje.

Stamiliénové dotécie sa dostavaju do rik dzkej
skupiny firiem. Rocne sa cez tzv. priame platby
pre polnohospodarov prerozdeluje prostrednictvom
statneho rozpoctu vyse 400 miliénov €. Asi 90 %
tychto penazi konci na tctoch 10 % velkych spolocnosti.

To je popieranie zmyslu dotacnej politiky.

Za vsetko hovoria pripady pseudopodnikatelov, ako
st podozrivé skupiny Rodovcov a Vadalovcov ¢i byvala
poslankyria parlamentu za Smer Lubica Roskové,
ktora dokonca ziskala dotécie od Stétu na asfaltové

a beténové plochy ¢i na cudziu pédu. Na pédu, ktort
poctivo obrabajt jej skutocni viastnici.

Cez znamosti k dotaciam

Sposob, akym sa dnes prerozdeluju peniaze do sektora
zvysuje korupciu a podporuje aj neaktivitu. Na dotécie
st potrebné znamosti na ministerstve, pozemkovom
fonde i platobnej agenttre. Potom len staci parkrat
do roka pokosit prenajatu plochu a urobit z asu na ¢as
zdanie, Ze sa tam pracuje a dotécie su v suchu”.

Maijitelia pédy, aj mali a stredni farmari sa nevedia dostat
k péde, drzia ju velké financné skupiny. Mladi a vzdelani
ludia, ktori by radi podnikali v polhohospodarstve, st
demotivovani a odchadzaju do zahranicia. To sa tyka
najmé vychodu Slovenska.

Cista pridana hodnota v pédohospodarstve vo vybranychkrajinach EU (v eurach na 1 ha, 2014)

3472

a Potravinova miliarda pre SR

Zdroj: Eurostat

Moderator: Jan Micovsky, protikorupcny aktivista a odbornik OLANO na lesné hospodarstvo
Potvrdeni panelisti: Martin Fecko, tieriovy minister pédohospodarstva, OLANO; Patrik Magdosko, manazér exportu,
zakladatel platformy Iniciativa polnohospodarov; Jaroslav Janos, agroponikatel, Dafort Agro, s.r.o.



RIESENIA PRE VYCHOD | PODOHOSPODARSTVO

Potrestanie podvodnikov, podpora aktivnych
polnohospodarov.

Legislativne osetrenie nezakonného uZivania
pédy a cerpania priamych dotécii:

a/ Zaviest povinnost doloZit list vlastnictva
(uZivanie vlastnej p6dy) alebo realnu ndjomnu
zmluvu (uZivanie cudzej pédy).

b/ Zaviest povinny zapis/vymaz redlnej ndjomnej
zmluvy do katastra nehnutelnosti.

¢/ Vytvorit register, ktory by evidoval vsetky

prenajaté pozemky — vecny register ndgjomnych m

zmlav.

Zrealizovanie potrebnych pozemkovych tprav:
scelovanie pozemkov + krajinotvorba - tak, aby

kazdy pozemok bol obrabania-schopny, vlastnictvo u
bolo v celosti pre jedného vlastnika a kaZdy pozemok
mal pristupovi cestu a verejno-prospesné zariadenia

(odvodriovacie kanaly, zdrze, vodojemy,...).

® Prehodnotenie zmluvy Slovenského
pozemkového fondu s agropodnikatelimi,
pri novych zmluvach uprednostnit miestnych

mladych, zaéinajicich, malych a strednych farmarov.

® Vytvorenie verejného registra Ziadatelov o pédu

v Slovenskom pozemkovom fonde, stransparentnit
podmienky pridelovania pédy zo strany fondu.

Vytvorenie sSpecialnej komisie v zasttpeni
Slovenského pozemkového fondu, okresnych
dradov, obci (3+2+2), ktora bude rozhodovat
o prideleni pédy.

Zavedenie prisnych sankcii za ticelové kriZovanie
pri Ziadostiach o priame platby na Pédohospodarskej
platobnej agenttre subjektom, ktoré nepreukazu
riadny pravny titul k parcelém v Ziadostiach o dotécie.

Zmenit tcel poskytovania dotacil

v polnohospodarstve s cielom podporovat
produkciu, zamestnanost a minimalizovat pasivne
dotacie na plochu.

Posilnenie podpory z rozpoctu ministerstva
pddohospodarstva na spracovatelské kapacity,
ktoré s sucasnosti niekolkonasobne nizsie

ako v krajinach V4.
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Doprava sa v ostatnej dobe stava vyznamnou
témou verejnych diskusii. Dramaticky rasttca
individuélna automobilova doprava zacina najméa

v okoli velkych miest narazZat na svoje limity. To sa
prejavuje dopravnymi zapchami, nehodami a ¢oraz
obmedzenejsimi parkovacimi moZnostami.

Rastuica cestna nakladna doprava zas casto unika

z dialnic a spoplatnenych dsekov ciest . triedy

na cesty nizsich tried. Spésobuje nadmerné
poskodzovanie nielen samotnych ciest, ktoré nie st
na taku zataz dimenzované. Ale i stavieb v jej okoli,
nehovoriac uz o bezpecnostnom riziku a zvysenej
zatazi okolia prachom, ¢i hlukom.

Vlaky sa nekoordinuji s autobusmi

Naproti tomu pocet cestujtcich vo verejnej osobnej
doprave dlhodobo klesa. Tento trend je viditelny
predovsetkym v primestskej autobusovej doprave.

V Zeleznicnej doprave je vyznamnejsi vzrast badatelny
az po roku 2015. Najmé v suvislosti so zavedenim
bezplatnej prepravy. Zelezni¢na osobna doprava ani
zdaleka nevyuZiva svoj potencial, najmé v désledku
nizkej frekvencie regionélnej vlakovej dopravy.

Je o to zarazajlcejsie, ked'sucasne s vlakom,

napriklad na trati PreSov — Lipany, ¢i Humenné -
Stakcin, vyraZa paralelne iduci autobus, namiesto
toho, aby na jestvujuci vlak nadviazal a rozviezol
cestujucich do miest, kam nevedie Zeleznica. O tolko
skloriovanom integrovanom dopravnom systéme
zatial'na vychode Slovenska nechyrovat. Zelezni¢né
néakladna doprava sa sustreduje len na koridorové
trate, pricom jej zapojenie do systému kombinovanej
dopravy je nedostatocné.

Zabudnuty Vychod

Dlhodobo zanedbéavana udrzba cestnej i Zeleznicnej
infrastruktdary vedie ku zhor$ovaniu jej stavu
(nedavny nahly kolaps na moste cez RuZinsku
priehradu) a urcite sa neda vyriesit jednorazovou
néplastou z fondov EU. Rozvoj cestnej infrastruktiry
sa v uplynulych rokoch orientuje prakticky len na
vystavbu chybajlcich dsekov dialhic, Zelezni¢na
infragtruktdra sa v regiéne vychodného Slovenska

v ostatnych rokoch nevyvijala nijak (s vynimkou
Zeleznicnej stanice Kosice a nedostatoéne vyuzitého
terminalu Moldava nad Bodvou).

To vSetko naznacuje, Ze dozrela doba na komplexné
a odborné riesenia.

VytaZenost a dotacie v primestskej autobusovej doprave
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Moderator: Jan Marosz, tiefiovy minister dopravy a vystavby, OLANO
Potvrdeni panelisti: Jifi Kubacek, expert OLANO pre dopravu; Radovan Huzvik, expert na cestnt dopravu,
Kosicky samospravny kraj; Rastislav Cenky, riaditel Instititu pre dopravu a hospodarstvo
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Organizéacia osobnej dopravy

Vytvorenie planu dopravnej obsluhy pre cely
vychodoslovensky regién na zaklade jednotnych
Standardov. Na zéklade planu sa s konecnou
platnostou stanovia perspektivne Zeleznicné trate
a konkrétne cestné komunikacie, ako investi¢né
priority.

Posilnenie Zeleznicnej dopravy na déleZitych tratiach
(Lipany — PreSov — Kosice, Kosice - Ciernan. T,
Presov — Humenné, Humenné — Stakéin atd’)

na dvojndsobok stcasnej irovne. Zarover
presmerovanie paralelnej autobusovej dopravy

na privodné smery a zavedenie prestupnej tarify
(zavedenie plnohodnotného integrovaného
dopravného systému na zéklade planu dopravnej
obsluhy).

Zavedenie integrovaného dopravného systému
si bude vyZadovat zamyslenie sa o budtcnosti
bezplatnej prepravy.

Organizacia nakladnej dopravy

Administrativne obmedzenia vjazdu nékladnych
vozidiel nad 7,5 t na cesty Il. a lll. triedy.

Opatrenia na Zelezniénej infrastruktire
a v organizacii prevadzky Zelezniénych vozidiel
v osobnej doprave

Dokonéeni elektrifikacie trate Banovce n. O. —
Humenné.

Désledné uplatnenie kvalitativnych standardov
stanic na vsetkych tratiach.

® Désledné uplatnenie kvalitativnych tandardov
vlakov.

® Zavedenie uZ pripravenych Standardov trati,

najma vo veci striktného terminu na odstranenie
vsetkych odchylok od konstrukénych parametrov
perspektivnych tratovych usekov (najmé rychlost
a unosnost, ale i dohladnost navestidiel, volhost
prejazdného profilu od vetvi, starostlivost o stavby
Zelezni¢ného spodku a signalizacné zariadenia).

Désledné vymahanie dodrziavania vsetkych
Zelezniénych standardov zo stany MDV SR.

Opatrenia v cestnej infrastruktire

Zlepsenie dopravnej dostupnosti vychodného
Slovenska — dokoncenie D1, R2 aspori ako
obchvaty obci, severného obchvatu Presova

(R4), rekonstrukcia ciest I. triedy, modernizacia
Felezni¢nej trate Zilina — Kosice, napojenie
regionélnych vlakovych a autobusovych spojov na
rychliky v prestupnych terminéloch.

Venovat sa intenzivnejsej priprave vystavby v tseku
R4 Lipniky - Kapusany, kde si to intenzita dopravy
vyZaduje a zatial'sa tam Ziadna velka priprava nedeje.

Vyrazné posilnenie financovania udrzby ciest
vsetkych kategérii a bodové vylepsSovanie ciest
I. triedy (rieSenie nebezpecnych kriZovatiek,
pridavanie pruhu pre pomalé vozidla v dlhsich
stlpaniach, Uprava trasy v najtazsich tsekoch,
obchvaty vyznamnejsich obci apod.)
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